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Autostrade. Astaldi pronta a salire
nel capitale della Serenissima Pag. 40
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Infrastrutture. Trattativa in fase finale per rilevare la quota del Comune di Brescia

Astaldi punta sulle autostrade

Cresce al

% di Serenissima

I soci della “Serenissima”

<o Intesa

~ Astaldi

* Comune di Brescia*

' ‘vaiu't;ia' di Brescia

‘Banca Popolare: diVerona - |
<°S. Geminiano -

Autostrada
Brescia - Padova

% Milano - Serravalle -

 Provincia di Padova

' Provincia di Bergamo

SQCI mlmm‘ Ccia Vanezia, Prov. Venezia; Comune di Venezia, Ccia Milano,
Ccia Verona, B. Popolare dl \htenza Fondazione Cariverona

| (*) Quota in corso di cessione ad Astaldi

Sara secondo socio
dopo Biis (Intesa),
avviata la partita
del riassetto

Simone Filippetti

Siriapreilrisiko autostrada-
le del Nord-Est. EEIGH muove
sulla SSENSE, la trafficata
tratta Brescia-Padovache colle-
ga le due regioni a piu alto Pil
d'Italia. Il gruppo romano di
grandi opere raddoppia il pro-
prio peso nella societa, arrivan-
doasfiorare il 9%, diventando il
secondo azionista singolo alle
spalle di Intesa SanPaolo che,
tramite Biis, ha il 30 per cento.
Secondo quanto siapprende da
indiscrezioni, infatti, la societa
della famiglia Astaldi sta chiu-
dendo l'acquisto del 3,85% in
mano al Comune di Brescia e
che l'amministrazione locale
aveva messo in vendita tempo

fa. Il prezzo é di 39 milioni e la
quota si aggiunge al 4,75% giain
possesso di Astaldi. Mala parti-
ta sul riassetto della Serenissi-
ma, accanto alla Milano-Serra-
valle'ultima grande autostrada

a capitale ancora sostanzial-
mente pubblico del Paese, dove
la maggioranza della rete & in
mano ad KGENGA della famiglia
ealla
della famiglia ®EW®), ¢ appena
all’inizio: almeno altri due soci,
nellapletoradi azionisti e ammi-
nistrazioni locali che sono den-
tro la societa, stanno meditan-
dodi uscire.Daunaparte lastes-
saSerravalle, 'autostrada Mila-
no-Genova controllata dalla
ProvinciadiMilano, cheha mes-
soinvenditail 5,3% e dall’altra i
ComunidiVicenzae Padovavo-
gliono dismettere le loro quote
(che ammontano al13%).

Dopo il recente ingresso, che
risale allo scorso aprile, Astaldi
hasubito tentato il bis: subito do-
pol'acquisto del primo pacchet-
toavevagia presentatoun’offer-
ta per la quotadiBrescia. Lo sta-

tuto prevede, perd, un diritto di
prelazione di sei mesi per gli al-
trisoci. Dopo18o giorninessuno
sié fattoavantie Astaldi sta per-
fezionando lacessione. Le mede-
sime indiscrezioni riferiscono
anche che Astaldi sta mettendo
inpiediunpooldibanche perot-
tenere un finanziamento da 40
milioni. Tralebanche cisarebbe
unadisponibilita di massima, vi-

sto che quello dei pedaggi & un
settore regolamentato e con flus-
sidicassacertie prevedibili. Dal
cantosuo Astaldiha giaspeso so
milioni per I'iniziale 4,7% (un
prezzopiualto di quanto offerto
dal fondo Fzi, anch’esso in liz-
za):I'aziendaé indebitataper 525
milioni (di cui perd un centinaio
auto-liquidanti) e sostanzial-
mente non ha necessita di rifi-
nanziamento fino al 2013. In ogni
caso ha gia iniziato a sondare
conungruppodibanchela possi-
bile ristrutturazione dicirca3oo
milioni di debito, portandosi
avanti. C’'¢ dunque spazio per an-
dare a leva ancora un altro po’e
per questo c’é chi vede in Astal-

di anche il candidato ideale per
le altre quote in venditadella Se-
renissima. Difficile, tuttavia,
chealmeno nell'immediatolaso-
cieta possa pensare aun ulterio-
re affondo sull’'autostrada: fonti
vicine all’azienda lo hanno
smentito. Per Astaldi 'ingresso
nellaBrescia-Padova éuna mos-
sa strategica di business: ormai
le societa di grandi opere sisono
messiafare ancheigestoridiin-
frastrutture. Non c'é quasinessu-
no rimasto a fare il costruttore
puro, ma tutti i big internaziona-
li, e anche il concorrente IiTHG-
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@iy, hanno diversificato nelle
concessioni. Primo perché ser-
ve acompensare la volatilita dei
portafogli ordini (che cambiano
di anno in anno). Secondo per-
ché le concessionisiportanodie-
troappaltielavorie quindi costi-
tuiscono un mercato captive per
un costruttore. Ma la mossa di
Astaldié destinataanche ad ave-
re ripercussioni sullo scacchie-
re delle autostrade, i cui equili-
bri sono sempre delicati.
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